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Obroty towarowe w portach Gdaieka i Gdyni w maju re 1946.-(BIIL) 
Ogólne obroty towarowe w maju wyniosły 715 715,4 ton, przedstawia jeo 

w ten sposob zwyżkę O przeszło 125 009,7 ton w porównaniu Z miesig- 
cem poprzednim, w którym obroty te wyniosły 650 799,7 ton. Zwyżka ta 
przede wszystkim odnosi się do WYWOZU, który wynosił 514 42345 OB 

i przewyższył O około 125 ooo ton wywóz miesiąca poprzedniego W WY? 
sokości 391 642,3 ton, Przywóz osiągnął 261 295,9 ton wobec 258 667,4 
ton w miesiącu poprzednim, Podział pomiędzy Gdańsk i Gdynię wyrównu- 
je się coraz bardziej: w Gdyni obrót wyniósł 393 140,9 ton ( w kwiet- 
niu — 335 339,5 ton) w Gdańsku 362 578,5 ton ( w kwietniu -= 345.310.,29) 
Przywieziono przez Gdynię 154 830,2 ton ( W kwietniu — 155 196,1 ton) 
wywieziono zaś przez ten port 258 549,7 ton ( w kwietniu - 182 143,4 
ton), Przez Gdańsk przywieziono 126 465,7 ton ( w kwietniu - 105 6715 
ton), wywieziono zaś 256 112,6 ton (W kwietniu - 209 698,9 ton). 
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Towary UNRRA Inne towary 

w tonach w tonach 

dig wytw» rośl. + . . . 4 . . ay 146,2 644,1 
II, ZwieczElE « « » wa 5% + 24 169,2 1. 6”iBy 7 

III. dytw, min. e « « «4 * « » 6 804,4 12 609; 
IV, Wóski, tłuszcze « +» « » 3 25, [ 199,3 
| eetw. spoż, E żyta » + % (1 057 1 943,0 
Si, Brzetw, chem. a 4 lea 8 39 056,6 261,5 
VIL. Skóry, (ABE » « a 2-8 419,0 44,4 
VIEL: SUBÓW, NIOK 4 » w TWĄ 2 428,4 442,6 

IX. KUA «+4 o + AU EŃ 269,3 Ty 
To DINO 41% W we 4 WA 6,3 2350 
MI. BEpPRÓWĘ |. % rs '«. 4 -PARŻEJA 2,0 5 268,2 
XII. Wyr. kamienne. . « * » * 42,1 9,8 
XIII. let, wyrob. « » » * * * 2 245,6 2 426,2 
KIW, Maezyły € 4.6 KA * 2 885 „1 358,2 
XV, Środ; tramspw a "2 * 5 492,8 124,6 
AVe Wagi, narzędzia. prre W e 1 +2 PALACE 

VEKK. RÓŻA said w e; ONNES asc aaóć EE WESE- 
172 584,2 88 711,7 
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w poprzednim miesiącu 199 267,7 59 599,7 

od początku roku 701 oTo,4 286 416,0 


Ww przywozie przypada na towary UNKKA 66” na towary zaś, które 
przybyły na podstawie umów celearingowych 347, W poprzednim miesiącu 
przywóz towarów UNKkA wyniósł 697. 

w wywozie, poza węglem i koksem, na pierwszym miejscu staty me= 
tale, zwłaszcza cynk = 561,9 ton, ołów = 600 ton, biele chemicziie = 
441 LO 15007 
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W ramach transportów UNkkA 
716 sztuk bydła, tak, że od początku roku przybyło do obu 


Sztuk oraz t 


- 2 


przybyła rekordowa ilość koni - 3 999 


Portów 27 780 sztuk koni i 5 868 sztuk bydła, oraz 1 000 sztuk ptactwa 
przywiezionego w miesiącu poprzednim; 
AC EMEN Wywóz 
Gdynia Gdańsk Razem Od poczatku 
TEL: ton ton ton roku ton 
I. Wytw. roćl, , 4.2 = SIRA 92,2 
Il, Zwierzeta, , , , stó ie 5, 5,9 
iII.Wytw,min,, , , .256,091,9 255,957,1 512.049,0 1.660.,951,0 
V.Przetw,spoż, i tyt, 100,0 - 100,0 aa 
VI. Przetw,chen. , , 498,6 WST 654,3 1.204,6 
VIII,Surow.włók, ` $ 7 2 - 13,4 
A. Drewno , GEST 0,2 = 0,2 "29? 
SLeEEDIEN „o. 203 1,8 - 1,8 6,3 
KIL, Wyr,kamienne, i 0,4 5 0,4 0,4 
ATIL. Met,wyrob, . , 947,4 - 947,4 13.265,8 
XIV, Maszyny a u O s e "p T 35,9 
SA Srod,transp, Sii aż — 1,9 DOPE 
kie) narzędzia, 83.2 - 0,2 65,2 
en aane 4 lą 44 00427 WA PORT RE T saw sed 61613... 
razem, . 256,310,7 256.,112,8 544,425,5 44703.516,2 
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w miesiącu poprz. 182,143,4 209,698,9 399.642,53 168,892,7 
od początku roku 620,130,9 663.176,3  11035.316,2 


„ Wywóz węgla i koksu wedle krajów przeznaczenia przez porty Gdy- 
nla i Gdańsk w miesiącu maju r. 1946 wyniósł: 
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Szwec ja 
A 
Finlandia 
Dania 
Norwegia 
Francja 
razem 


Ilość statków 
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W miesiącu poprzednim 
od początku roku 


kuch 


Statków w 


ju weszły do portów 
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170 243,307,5 
26 GBA SEP 42 
36 60. 119,2 
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203 359.6520 
983 1.549,694, 


r. 1946,- (Blu) W mae 
NRT, wyszło 477 


statków o pojemności 446.339 NRT, Kuch ten wykazuje tylko drobną zwyż- 

kę w porównaniu z miesiecem poprzednim, 
Następujaca tabelka przedstawia udział poszczególnych bander, W 

miesiącu sprawozdawczym gy jawiła się po raz pierwszy bandera francuska, 


reprezentowana przez 
W tymże porcie również pojawiła się bandera holenderska, reprezeutowam 


na przez statex zaczarterowany dla przewozu obcego, 


A 


3 stutki, które zawinęły po węgiel do Gdaiiska, 


Handera wejście wyjście ry BEZ 

ROA nn mia NSZ ilośe_- NA 3592 Ilość ..__NEE_- 
szwedzka "AMB" 441 222 224 126 124 460 269 346 
fliska Bo 4o 138 5% 42 654 105 62.622 
amerykańska 28 126 669 - 28 126 Tę DO 25000939 
angielska 46 34 415 40 36 BoF 20 71 218 
sowiecka 4% o e 46 14 ZB 29 CZA 
norweska sł 29 610 23 24 285 56 53 665 
quisa 168 ` 50 519 407 44 501 ZAP 95 020 
zanady jska 4 1 656 4 4 656 2 PE 
francuska Z > 030 e, 2.059 5 4.393. 
holenderska e AM 4 3 246 2 6 490 
polska 10 23 015 41 adao Te 21 44 588 
aliancka Ç 4 46. WEEŻŻ» waka PS 2-102 
razem 493 461 152 477 448 359 fos 100933 

w mies, poprz. 326 452 £6' 228 448 693 073 904 556 
od pocz. -TOKN 1604 1922 19 4562 - 1911 774 z46365  3675-V39 


3 Ruch pasażerski przedstawiał się W miesircu sprawczdawczym jak na- 
stępuje: i 
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śraje PRZYJ al z d Wy śgsża 
Gdynia Gdańsk kazem gdynia Gdańsk. kazem 
Anglia 39 „BĄ6B RZ 46 1 49 
Belgia 187 á 8 M = = 
Dania | 13 4 17 401 5 406 
Finlandia k X $, 4 > 4 
Grenlandia z 4 4 = = = 
Szwecja O AE e 334 283 = 283 
Niemcy - 600 60a - = z: 
2 . 5 zak R . 2 = 2 6 = 6 
stany Z jędnqęzone 8 7 45 7 - % 
marokko A Ą 4 re sz ii 
568 4582 5150 746 6 T3e 
DA ETE T RZWO ENER AKAWEŚĘZECZJSE TIA 
| kozwój meżliwości gęeploatagy injeh. $ orteth Gdarlsk, Gdynia i 
szczecin.- (5IE) W miegircu sprawozdawczym poówierzohnia MAZEZYNÓW W POT”. 


cie gdy:1ską4m eksploatowanych przez G.Ugu. wzrosła z 97 02€ m2 do 99.957 
me; z tego na magaxyny 1. strely przypśóda Eo 454 m2, 11 streży F 13 507 
m2, Powierzchnia magazynów eksploatowanych pregez inne przedsiębiorsżwa 
pozustała jak w zesztym miesiącu, nie wliczając elewatora zbożowego, W 
wysokości 76 385 m2, w tym megażyny rybne 7 656 m2, W Gdaiisku, dzięki 
zwolnieniu przez władze radzieckie RAZBZYDM Vistula = ok. 3 600 me i na- 
cazynu nr, 23 na Nabrzeżu Xaszubskim — ok, -2 000 m2, powierzchnia ñaga- 
zynów eksploatowanych przez G.,U.iu. WZrosia z 23 359 m2 na 29 399 ma, 


Stan elewatorów żbożowyck w Góaisku i Gdyni bez zmiany: w eksploa- 
tacji to-cio tonowy elewator w Gdyni i 9-019 tonowy w Gdańsku, Lary ele- 
wator tranzytowy nad lMotławą, WYMAZĄJĘCY jedynie naprawy. torów, będzie 
dastępny tylko dla małyck statków, W Szezęcinie, w związku z przeJjęeiem 
przez władze polskie od władz radaziecąich szeregu nowych obiektow, przy” 
był elewator zbożowy 43 0o00 ton, wymagajacy znacznie jezego remontu, 

Foza tym przejęto tamże wyremontowana fabrykę papieru Feldmähle z elek- 
trownią 0 mocy 5 000 KW oraz nabrzeże dla jednego statku typu Victory 

na Nabrzeżu "Starówxi", koło Rzeźni mięjszieje 


. - ; - 


, W Gdyni liczba czynuych dzui,;ow wzrosła z 23 na 25 sztuk, W 
Gdaiisku pozostała niezmieniona ilożć 19 dźwigów, 2 tym jednak, że od- 
dano do eksploatacji szereg dźwigów wyremontowanych, Co umożliwiło. 
wycofanie z pracy do remontu dźwigow uszkodzonych, W związku z tymi 
przesunięciami zwiększona została liczba dźwigów na zachodnim nabrze- 
żu Basenu Górniczego, celem zadośćuczynienia ustalonym z przedstawi 
cielami hutnictwa przeładunkom rudy w ilości 130 ton miesięcznie, Wy- 
dajność ogólna dówisów wzrosła w miesiecu sprawozdawczym W porównaniu 
ze styczniem o 22" dla Gdańska i 167 dla Gdyni, W remoncie znajduje 
się 10 dźwigów w Gdyni i 14 dźwigów w Gdańsku. 

Pojemność gotowych do eksploatacji: zbiorników dla produktów naf- 
towych wzrosła w Gdańsku z 33 4oo m3 do 41 200 m3. W Gdyni, po uru- 
chomieniu zbiorników na Oksywiu o pojemności 21 600 m5, pojemnosc 
łączna zbiorników wzrosła do 72 200 m3. W Szczecinie 3 stacje zbior- 
nikowe: jedna na 3 coo m3, druga na 4 200 m3 i trzecia na 22 000 mj, 
znajdują się w remoncie, przy czym termin wykonania pierwszych 2-ch 
naznaczony jest do 1,lipca, trzeciej ma być uskuteczniony w ciągu © 
tygodni, sE doj 


` , Na koniec przeładunea bydła, skoncentrowany dotychczas w porcie 
gdańskim odciążono przez s«ierowanie mniejszych statków do udyni, go 
basenu P.Ą,G.B.V.-u, wtóry został do tego celu przygotowany: Przewidu= 
Je Się rownież przygotowanie wspomnianego już miejsca na nabrzeżu | 
Starówki" w Szczecinie dla przeładunku bydra. 

8 zezeciiskin w maju r. 1946.- 

(BIM) Weszło i wyszło 15 statków o tonażu T! 062 NAT, przywożąc 11 995 
repatriantów polskich i wywożęc 17 466 obywateli niemieckich, 


Ruch statków i pasażerów w porcie SZCZ 


(Połowy morskie w maju r, 19406.- (BIN) Niezwykła obfitość ryb 
znajdujących sic u naszych wybrzeży utrzymywała się nadal, Połowy w mam 
ju br, osiągały wysokości dotychczas nigdy nie notowane w Polsce, Po- 
niższa tabela obrazuje wyniki w kg. na poszczegolnych obszarach : 


MUR Gdynia _ LUF Gdańsk _ MUR Deriów „MUR Świnoujście „., KBzem _  —— 
1.947.161 209,033 132,815 Ło „625 2,369,5532 


Są to wyniki połowów bałtyckiego rybołówstwa, W miesiącu maju br. 
zostało uruchomione również rybołówstwo dalexoworskie, Zakupiony przez 
UNRRA dla Polski jeden trawler rybacki CASTOR odbył jedną podróż na 
Morzu Północnym i przybył do Polski z połowami, wprawdzie wyniki były 
nieznaczne, zdyż podróż ta traktowana była raczej jako próbna, nie- 
mniej uważać to nałeży za zapoczę,twowanie dalekomorskiezgo rybołówstwa, 
Złowiono w ciągu tej podróży 13.605 kg. ryb, w większości aorszowatych, 

` Łączne zatem połowy polskie, bałtyckie i dalekomorskie, wyniosły 
WO, Brz 2.383,637kp, Wartość połowów w zł; przedstawiała się nastę” 


MUR Gdynia | KUR Gdańsk MUR Derłów MUR Świnoujście . __ Razem ___ 
49.936.120 Bie ost 2,302,389 E DAROT 58.902.022 


EERTE A n 3 r : Ą : TOW b} c 

1 „Wartość połowów delexomorskich wymiosia zł. 309.850. Razem wartość 
pos TECN połowów bałtyckich i dalexomorsaich wyniosła w maju br. Zzź, 
59,215,455, 

Tabor rybacki 

ian „Rozwoj taboru rybackiego w maju br, nie uległ zahamowaniu, Ilość 

aa czynmych zwiększyła się o 9 jednostek, Stan kubrowol Toura RA 
poszczególnych terenach przedstawia się następująco: 


MUR Gdynia MUR Gdaiisk_ MUR Dertów UR Świnoujście _ Razem 
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kutry E 5 5 
181 61 W 730 


„odzie z 


+ h) = 


) ponieważ znaczne ilości kutrów znajduje. £iĘ obecnie na stocz= 
niach w remoncie, dońć poważna ilość jest jeszcze zatopiona i będzie 
kolejno wydobywana z wody, rybołówstwo nasze ma zapewnione, rezerwę 
rozwojową na najbliższy rok, Niezależnie od tego władze rybacxie zle- 
city budowę 17 kutrów, a rybacy na WEaSrą rękę zaczęli budowę 3 kutrów, 
W Planie Inwestycy jnym przewidziane së kredyty na rozpoczęcie w tym 
roku budowy 33 kutrów rybackich. uonentem hamującym budowę kutrów w 
kraju jest brak motorów kutrowyci, zamówione ża granice, motory dostar- 
czonę będą dopiero w r. 1947, 


Ponieważ dla doprowauz nia stanu taboru do wysokości z r. 1939 
trzeba będzie uruchomić co najeniej dalszych 700 kutrów, zagadnienie 
budowy motorów kutrowych w kraju staje Się bardzo palące. Generalny 
Inspektorat Rybołówstwa Morskiego prowadzi rozmowy na ten temat ze - 
Zjednoczeniem- Stoczni Polewieh i jest nadzieja, że Zjednoczenie W cie" 
gu następnego roku uruchomi u siebie ten tak ważny dla rozwoju rybo- 
łówstwa dział produkcji. 4 

Przetwórstso rybne 
Mimo gwałtownego zwiększeņia połowów w maju br. i mimo niemal 
trzykrotne zo wzrostu przywozu ryby świeżej w porównaniu do kwietnia, 
wyniki pracy zakładów przetwórstwa rybnego na wybrzeżu zmniejszyty SIĘ 
o przeszło 200,000 kg. w porównaniu dO produkc ji kwietniowej, podenej 
w BIM nr. 4, Jest to objaw niepomy ‘Iny e 

Zzaniejszeniu uległa głównie produkcja zakładów solarekich, POWO= 
dem tego jest chwilowe zahamowanie przez organy Ministerstwa Aprowt- 
zacji odbioru gromadzącego się zapasu dorsza solonego na składach w 
Gdyni, W miarę zapełniania się składów zakłady przetwórcze musiały 
ograniczać swoją pracę. Stało się to powodem Kryzysu zbytu ryby, Jaki 
zaobserwowano na wybrzeżu w maju br. 


Wyniki pracy zakładów przedstawiały się naetępujęco: 


orzewędząńy+ , zaeęiaić zakónierwódn "ZA 
Gdynia n 189,290 464.620 12,640 666.520 
Gdańsk 58,237 59,325 864 119.026 
Lertów 46.414 s 80 36.494 
Świnoujście EJ RRESDEG ŁAPEK -— 32, p2 pE 
Razem 302.045 539.063 13.584 854.696 


Przywóz ryb_gorskich 
tyl Przywóz ryby w maju br. by” burdzo duży: zwiększeniu uległ nie 
A ko przywóz ryby Świeżej, co Dyżo jedną zugłównych przyczyn kryzysu 
na rynku zbytu ryby i hamuje rozwój naszego rybotówstwa, ale i przy= 
Kr. konserw rybnych. Zwiększenie przywozu KORSETW nie jest szkodliwe 
la naszego rybołówstwa morcesiczo, tyn turdziej, że są to dostawy 
UNRRA, które będę rozdzielone lvdno.ci na kartki, 


Przywóz w maju br, przedstawia się następująco: 


ryby świoże ryby solone konserwy Kazen kg, 

Z Danii 4 2%6 w A czę PE zwi A 
Ob w . 240, JUG 39,406 Zar JA 14.517.430 
m "i żę 582.323 582.323 
ZO OWO EN tie Tro 353 6.117-431 .._.._.6.267.790 
1.236.988 209.151 6.941,154 6.387,603 


44 i Ta aa ROBA Sorsie Instytutu Baltyckiego.- (BIm) W dniach 
pore A moeg się w Bydgoszczy pierwsza kónierenc Ja Naukowej 40 
władz ZAM a A rałtycziego przy udziale przedstawiciel! o | 
dwudniowych ae” GER nanki orur specjalistów fachowców, k wynik s 
| , na których progrun złożyło SiĘ 14 referatów branżo 
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cycek na temat specjalizacji portów Oraz nie zwy 
pujęca dyskusja, konferencja uchwuliła szeres |, 
kresu i metody badań naukowych, W zakresie specjalizacji po 
tów morskich, 

Wobec stwierdzenia, Że W chwili obecnej bytoby EZECZE, przedwczesne 
nakreślać każdemu z trzech naszych głównych portow morskich zadania z 
Specjalne, konferenc jë etwicrazita, że odnośne badania winny iS w nej” 
bliższym czasie w £Kierunsu ustalania zasad planu państwowego co do 
przekształcenia struztury gospodarczej nowego państwa polskiego Oraz « 
kierunku ustalania zasad i celów polskiej polityki handlowej i żeglugo” 
wej w jej relacjach zewaętrznych. “ obecnym układzie siłą rzeczy Każdy 
z trzech portów -- Szczecin, Gdańsk i Gdynia -~ spełnia rolę portu uni- 
torsalnego; na najbliższą przyszłość character obrotow przeładunkowych 
RA portów winien być uzależniony od ich realnych moż Liwo żeś Tootn ter 
Spam ie z czasem każdy Z tych portów będzie mógł ekg SE 
dunków ny dzięwi położeniu szczego L1eg0 azcentu na pewien yp Pr 


zle interesujace i ny eons 
rezolucyj dotyczęcycć ZA” 
aok CATIES 


1 £ 5 R Szah 11 
Naukowa £omisja Morska Instytutu zaleciła wydziatowi Morskiemu 


Ine å ) : . = a> : 
ad Bałtyckiego zorganizowanie anzietowego zbadania zagadnienia 
k w Grobnicowych W portach 


gi porze rad z . . y d ie ia 
p r£ gu T NKO W 
polskich adunkowej i tranzytowej raau j pea» „a 
w N j ; ne AG e x komisji prze 
aloan ir zakresie wywozu i przywożu ~ nā następną Sesję ji p 


Zeki ZSEE konferenc ja uchwaliła, źe Iastytut Bułtycki, Jake 
Dea no RY naükowa W zakresie zorskin, winien vonda aa ag Ę 
gólnożci wcze na tym odciniu na eaiość problemów morskich, a W Szcze 
mysł „or ROP NPA E 3 przedsiębiorstw usługowych, handlu prze- 
NE tozych = dyspozycji IBREIREJ; wreszcie instytucyj kulturalno". 
powinn sy WASZA PINE wszystkie te elementy życia portu nie 
BRZ e i a + SWE GA od siebie i żadnemu z nick nie można 
nie b ra AR pierwsze.stwa, w pracach swych Instytut pałtycki 
Pn sie tod ae do odtwarzenia i ulepezania przemije jących . 
z głębozich , AE ETA będzie wycięgał pełne 1 aktywne Wniocii 
czym kzec Przemian zachoazęcych zarówno W ustroju społeczno-205PO 
zeczpospołitej jak i w ustroju gospodarstwa światowego. 

sone jLŻSŚEYRArOdOna orgenieaeja teclugoyav, o leut posiedzeniu Zymcza” 
utworzeni Sj! Transportu i Romunikac JI. O.N.ŻEe dyskutowano możliwosc” z 
RE Al S EC organizacji żezlugowej. Przedstawiciel Bim ih żjed- 
tant sfer EA wielki nacisk ra potrzebę takiej organizacji. > 
argant 4 ah golaudii wyruził zapatrywanie, ŻE © ile a =. 
si ac ja powstanie, siecziba jej wiudz centralnych winna znajdować 

ę w Buropie A 


Koponen enoja 01-120: (Blu)W dniach 3 = 7 czerwca odbyła się W 
wewete a 3 erenc ja Crzanizacji Srodkowo-kurope JSKIESC Transportu 
cja Baj | 3 (B.C.1.T.0.). wzięty w niej udział: belgia, Czechosłowa- 
aa Ai ia, Francja, Islandi, Luksemburg, Bolandia, Norwegia, Polska, 
AE Szwajcaria, władze alianckie kontroli nad 4-ma strefami oku- 
SENNA 2: przedstawiciele następujących organizacy j międzyna- 
BOR Ok UNERA, Emergency sconomie Council for Europe, kuropejska Or- 
go ię O Węglowa, uiędzynarodowa Izba Eandlowa, Biuro „iędzynarodowe- 
w DZE esa, Kolejowego w Bernie, Towarzystwo Międzynarodowe dagon-Lits 


BE BE R uay tematem konferencji była sprawa transportu żywnośm 

że Sas BOG ryb, Rezultatem odbytej ostatnio w Londynie konferencji 

KRZ ĆW V przez państwa skandynawskie w pierwszym rzędzie Jam 

sA > WS$ sji Norwegię, pomocy żywnościowej vuropie przez dostarczanie 

EN, neck AŻ im zapewniony transport. Jednym Z głównych gadai, 

Jeri po było usprawnienie transportu przez skoordynowanie ruchu £o- 
, sumochodów i żeglugi śródlądowej. 


* 
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: | sa<_qzocntianoka KOMISJI 
zonte toje żeglugowa sensłu silo/gkiego.- (EIV) Biedna tenp sa 
Corpa? Niemiec - Austrii OgłOSiłU, pe AA a Ee jako wyřącz- 
na agen caT Ltd. z siedziba w Londynie ZE E okupacy jna 
od Gi i az POL na Janak śiloński ( brytyjska £ a Ear 
sta maja br, Towarzystwo spełnia rolę SEO Et: statków żeglu- 
al ka gorzye ta jecych z „unału, z wyjętsiem niemieczich FL. zat 
Si przybrzeżnej, povierajsc na rzecz gomisji „ontroli wszelzie opxātý 
Od statków w Kanale, + 
„Firmy żeglugowe ameryka ssie nie pode juuja aziałalności lotniczej" 
(BIM) Żarzęć Cywilnego Lotiictwa Stanów ujedńoczonych ocpowiedział Od- 
mownie na wszystkie zagtoszeria firm żeglugowych podjęcia się obsTrugi 
lotniezej, Zarząd stwierdził, że "nie można oczekiwać, by fire przewae 
zowa, ZAaEnzajOwana zarówno w transporcie powietrznym gz morskim mogła 
zapewnić żywe konkurencję między obu rodzejnni +raneportu! 


) Bam PRAKT RNAZE WATT 4 PE FA] 3 a r 3 3 zd uT % 1 3 
atwo ść Pparireetoa n lbaósie .— (Blu) i saadóie Dooie raet Bym 
NRAZESNEO- : zj pEeJDYZEGnE j, wzorowanej na analogiczny panie A 
nów Zjednoczonych, rodetawowo Obowiązki Straży przybrzeżne J ra wybrze- 
żach Atlantyku i Oceanu Spoxojnego maje obejmować: pomoc dla .stat<ów 
w niebeczpiecze:stwie oraz ratowanie życia OE ACE niszczenie lub usu- 


wanie NAZZA ; M E N P km, ` a F i Aa eA a m4 
Ba noc A UA wszelkich ptywajscych przeszkód dla Aa D i T 
a floty wojeunej na wypudex wojny; ponoc LEzarECĄ ac 
konc 22 rybołówstwem dalekomorskin, kontrolę nad optatani Skok 
ntrolę nad zustosowaniem przepiećw dotyczących zakotwiczenia 8 3 
P 


są pa elou; kontrolę nad zastosowaniem kwaruntaany i 
cutralności; patrolowanie lodowczw, 


ause kanudyjskie podkreslajy, że Gńwila obecna jeet 


sorzjstna dla 


Dy RK Straży vrzybrzeżnej, ponieważ moge zwerbować do tej służ- 
J Personoli uurynarsi wojennej zanim zostanie zdemobilizowany, 


Świetowa produke je aru okaeaje i? przed wojną. (BIN) według , 
statystyki S a Brzeg Oa fones Hańdlody Znajdujecy się w budo- 
wić na dzień 51.I11.46 w Danii obniżył się " porównaniu Z re EE Ae 5 
133.000 ton do 104.000, w Holandii z 243.000 t. do 442,000 bte; w Italii 
z 217.000 t. do 156 000 +, Natomiast produkcja Norwegii wzrosła z 45 000 
t e 10 STeogo t.,.a Szwecji ze 126.000 tb. do 205.000 t» Stany Zjednoczo- 
uj OWEŚCiky prawie do poziome przedwojenne £o , majac obecnie w budowie 
AGA ton w porównaniu do 470.600 ton 4 1979 r., produkcja ich wysa- 
zuje znaczny spadek w sto£unieu do okresu wojennego. Chocisż większość 
Paiie tw nie osięznęła jeszce poziomu przedwo jemziego W zauresie produkcji 
tonażu handlowego, to jednak zaznacza się znaczny postęp w tym kierunku, 


Ostateczny zdar części niemieckiej żicty uandlowej.-(BIM) Osta- 
teczny”pódzTay e EN STOMIOCKIEJ floty kańdlowcj, Przeznoczone j 

la 16 państw aliznckich nastąpił w ćniv 29 maja 1340 r. Wg. oŚwiadcze” 
nia pbrzewodniczzcezo międzyaliancziej śomis ji DćGszzodowawczej odnoSna 
część floty niemieckiej liczyła 249 statków o łecznej pojemnosc. |. m 
c69.286 SRT. Z tego otrzymałe: u. Brytania > Jo stubków © zaczne j po Jem 
ności 354,345 pęt , w tym 1 statek 17.526 PRE i 2 ponad 16.500 BRT/; 
Prancja ~ 60,142 BkT, w tym liniowice "Europa". o pojemności 50,0c0 BRT; 
Stany Zjednoczone - 46.925 BRT; Holandia‘ = 51.925 BRI ( 20 statków), 
Norwegia — 77.59€ BRT, Grecja = 42.440 BKT. 


> „Ceny sprzedażne statków w Stanach Zjednoczonych.- (Blu) ś0m1S JA 
iorsku Stanow zjednoczonych ogłosił, że stosownie do Ustawy o Sprzeda- 
ży Statków z r, 1946 będzie przyjmowała zgłoszenia ne zakup i zaczarte- 
rowanie statków i tunzowców zbudowanych w czasie wojny, Cenniki zostały 
ogłoszone, £ontrakty na sprzedaż tankowców i. statków typu © nie będą 
mogły być zawierane z reflektantami, którzy nie sa cbywatelami Stanów 
„jeunoczonych w przeciągu 90 dni oc daty 8 marca br., ( z wyjztkami 


a wh wawa m NA 
m A A M 


przewidzie . 
widzianymi w astawie), W trzydri 


dzie sze D é 

Mo o pod uwage wielkość strat tonażowy! 
j Ar "FER nabywcę, Aby zapewnić sprawie 
GBRE daga w dh wyżej wspomnianycu vrzywile jów, wszystk 
ozeshea Piz anym kalcndarzowym miesiącu bĘdĘ +raktowane jako równo 
we die, a a 0RoZ zgłeszania się upłynE 
nych w dolz yózące kosztów budowy statków różnych typów ł cen sprzedaż 

r olarach sa hnastępujcce: 1 


Typ statku e 
Koszty szacun- Krajowe koszty Ustawowe Ceny po 


alaniu statków obywatele otarÓw 
two przed cuqzoziemcami, brane bę 


zje z : 
JEdnoczonych będą, mieli pietrweźczoww 


ch poniesionych przez 
aliwy przydział statkow 
je zgłoszenia 


t 1 czerwca br, S$zczegóło” 


ds tawo= 


kowe n F 
a 1.1.41 w czasie wojny ceny SPTrŹe we 35” koszt. 
50” KOSZ%e wojennych 


SELLE SE W,  - ZA. 1941 r. ain eena o KAŃ 


C1-1T-BU1 1 
ke Tad 1.390.613 534,500 456.603 
ce E nich 2.606,168 970.000 312.859 
C4 | 3,300.000 2 TAOWDZA 1,050 ,000 957.816 
VC2-S=AP2 1.9580 4,420,365 41.650.000 AEE 
VESE CED 2.511.877 979.000 679.157 
(Victory=173) 2.170.000 2.672.699 41.065.000 nB å 
koszt, 
BC2-5-01 Em "woje 
e2 (C. 000 41.726.990 639.000 544,506 
7,5% 50” koszt. 
AC: kosz .1941 woja 
-SE-A1 (14£ ; 
13-8-A1 ANN o WR AEO 3,010.103 2,026,500 1.505.392 
a 1 IBWGGO 5,970.029 4,903.125 14.485.015 


Komisja worske x 
typu ara u0rS<a Ogłasza, że przedwo jenne koszty budowy spec jalnego 
ków, nie objętego listę, Doon OPRSZZW =P" później. 


SABA sa wptirzt ana włoch Norwegii; Anglii, Polski i więk- 
da moż Liwoś w południowo-amezykaskich zgłaszali.się po informacje Co 
ki-o SLAT nabycia statków ( W większości wypadków chodziło o stat- 
551 Podeanością na warunkach Ustawy O Sprzedaży » Należy przy” 
udzielał jednak, że amerykański Bank uksportowo-lImpor towy nie będzie 
obcym pai.stwom pożyczek nā nabycie amerykalisxiego tonażu. 


Sytuacja amerykańskiej EPEE EN E © 
Biura” uacja amer kańskie _że lugi pasażerskiej." (BIM) wz. danych 
Biura UEOROAGZNO- KEY SZNOCO amcryKSisSK1€ omisji vorskiej Stany 
ż czone posiadały przed r. 9 — 166 statków pasażerskich o tona= 
Łęcznie 4,385,414 BRT, Z tej floty na skutek 


zy 56 nowych statków tego 
KRES 674.146 BRT. wszystkie one zostały natychmiast 
kac te przez władze wojskowe, Jeko statki transportowe, szpitale itdw 
się e jednak wivle z nich znajduje Się W stoczniach, gdzie dokonuje 
ai 2yStosowania ich do pierwotnych zadań.» W ciągu najbliższych 6 
kiej gey kilkadziesiąt dalszych statków ma wrócić do słyżby pasażcrs= 

s li,in, w jesieni bre rozpocznie rejsy pasażerskie na połnocnym 
| n ( 35,000 ERT), zbudowany w r.1940, 


lenowaniu lub w budowie 90 nowych 


statkó „ai s : : 7 z i 
atków pasażerskich, store na jĘ zająć mic SCE utraconych W czasie woj- 
dwa statki przeznaczone na szłaki Oceanu 


tonażu 37.900 BRT każdy, 


Równocześnie znajduje się W P 

„ Wśród nich znajduję 51 

RAA $ ch znajdują SiĘ 3 AGE 

Pokojnego, o szybkości 29 węzłów + 
Fra Pomoc wojennej per narki francuskie dla floty nanāiowe .-(BIN) 
o R neter Uzbrojenia ogłosi, e irancugkie ao marynarki 

wojennej przystępują do budowy statków towarowych, tranteri PE 

mności ok, 200.000 ton, Pomoc udzic= 


+5 > - ; j 
statków rzecznych o tęcznej POJ" 


; -i 
lona w ton sposób flocie banĝlowej unotywowanaā jest pragnienien za- 
oszczędzeniu żtota fTancusaicgo. Francja wydzwia bowiem zę miliardow 
zł, franków na zakup tonażu Za żrenice, 60 miliardów wydaje rocznie na 
opłacenie frechtow*armatorom cudzoziemcom, 
| włochy wyċcliminowane jako potega MOTSRU = (Elm) W wyniku wo jny 
włochy żóstaty wyeliminowane 2 rzędu potęg Morszich. w koncu 1336 Ta 
włoska marynarka hendlowa skżadaza rię Z 5,699 statków Q pojemnosc? 
brutto 5.433.109 ton, z «tórych 1.340 statsów O poje 5.294.697 ton by- 
ty © napędzie MEQONEULCENYM, włochy Zu: agważy wówogas Szörte mie Jsęa 
między mors<imi par. ztwami Świata, po anglii, stanoch zjednoczonych, Jā- 
ponit, Norwegii i Niemczech, Obecnie zas wW posiadaniu włoch zna JdBJE, 
się 193% parowce i motorowce o pojemności trutto 534.900 tona UOdawszy 
do tego mniejsze juanostxi 1 statki zaczarterowane Za grunice, wtoska 
marynarka handlowo Obejmuje 1,650 jednogtck, wżadze wroskie rozyorza= 
dzajc, obecnie tylko czę'cie tego tonEuue 


| Płźssa Flota Bandlowa,- (LIN) Weðrug cyfr podanych przez bakkycka 
uiędzynerodóws „onieruńeję Morski, fili EK slota handlowa składała Się 

w darch tr. o 508 statków © eami] pojemności 257.344 BIT. wszystkie 
statki podlecaja komtroji pa etna. WIĄKSKA OUSE SPS TAR pa RAE 
niona w handlu 2 ZsDałtsite 


Flota handlowe szwecji prze groczyte eten, vrzędwQ CUDNY e" (EIn) Na 
skutek nowych. nalytkcwy « i piec oa a py wyniosły *z,g00 WRT, flota 
handlowa Szwecji wzrosła do 1.647.000 BHTs przesrTacza je,c póziom przed- 
wojenny ) 1,617/.000 LT w dn. 1 wezcónia 1979 re), U stopniu jej mo- 
dernizacji Świadczy ilość etatxów motortwych = 1.015+000 BRL. 


budowa statzów w Stanach ujęduocZ9By ch" (bIw) w kwietniu br. w 
stoczniach St. jedhoczonych znujdowato Się w budowie 476 statków O 
łoczucj pojemnodci E34,949 Ehl M porównania Z 443 statkami (E72,712 
BART) w marcu bro i fiat ( 6.190 ËO prj w kwietniu 1945r, 

1onaż znajdujccy się worde W swietaiu bre obu jngwał : 113 
statków n a 145.622 ŁAD; 342 statsi úl: łudunków miesza- 
vyth ( 90,295 bhy); 1 drewniany ale tudurmszów mieszanych = 125 Bxl, 


, Statki dla ładunków £ vcjulnycha= (lin) Na tje zazmaczejccej Się 

w świ R a e OKE Saai w żeglugowej polityce eksploata- 

cyjnej tendencji do budowania statków odpowiadających transportowi 
ściśle osrećlonyçgh radunťów Z tym, że Statek odbywa rejs powrotny pod 
balustem = interesujrce EG ostatnie osirznięcia amerykacecjie w Zaire” 
sie budowy statków dla transportu rudy ovisywane przez prasę bryty JSKGe 
Lotycnezas Lzwedzi byli specjalistami w budowie tego typu statxów. AMĘ= 
rykaiscie towarzystwo betlehem Gil COMEe> obszugujące transpor ty rudy 
między Ghilu i Sparręw.£ Point, „aryland w bte Zjednoczonych, ukoi.cZy" 
wi jaczdyby wynik s<rzyżowania między typeu olbrzymich great Lexer 1 
tancowcgm, że wz.lędu nā Ewe przeznaczenie wy te,cznae do przewozu rudy 
z rejsem powrotnym „od balastem, stutek tes wysazuje wiele odchylów Qd 
ogólnie przyjętyci norm zonstruxcy jnych. Jogo potna długość wynosi J0% 
stopy, zero żudć TE, tonet DW 24.250; zanurzenie 34 stopy i 2 3/4 ealas 
wW obucdnie jeszcze obowie.zujc,cych warunkach wojennych, sicdy zanurzenie 
tego statku wynosi 34 gtopy i 12 1/4 cala, można nań Załadęwić 24 130 
ton tudy, a pojemaość jego ładowni wynosi 429.204 stop sześciennych. š 
gnamienne jest, że tonaż brutto pea aa się wi tylso 8561 ton, 58 

„tonaż netto 4.493 tu cyfry te jednak dazi, SiĘ wy ttumag zyć rodzajem i 
x ciężarem ładunku jax również braxicm jakichsolwiek urzedzeu dlo = 
go rodzaju Ładunkówą noc maszyn statku wynosi 14,000 hrs szybkość 16 

8 WĘZŁÓW, i . à 


EMALON 3 
Zastosowanie metali lexsich do budownictwa, OKrctOWeECa" (BIM) 


W Oslo aa e o a Komisje, RE OUTOA porozumieniu z 
Biurem Standaryzacji normy dla konstrukcyj okrętowych 2 metali lek- 
kich. Zastosowanie aluminiun i poxrewnych stopów lekkich do budow- 
nictwa statków od dawna było dyskutowane: w praktyce zaczęto tworzy- 
wa te stosować niedawno, przede wszystkim w konstrukcji pokładu i nads 
budówek, zyskując w ten sposób ZNACZNE oszczędności w ciężarze kadłu- 
ba, Dotychczasowe pomyślne wyniki prób i fakt powołania komisji dla 
norm pozwala Je przewidywać, że nowy materiał znajdzie szerokie zasto- 
sowanie, 


Odkudowa portów włoskich,-(BIM) Okólnik Bałtyckiej i Międzynaro- 
dowej ROniereńcji Morskiej z kwietnia br. podaje, że wojskowy zarząd 
Sprzymierzonych w Trieście przeznaczył Suę 300 milionów lirów na 


prowadzenie prac rekonstrukcyjnych W tamte jszym porcie. 


Władze Sprzymierzonych w Leghorn zumierzajć, oddać administrac ję 
portu w ręce Włochów, port ten, zniszczony przez wlot, wymaga ogrom- 
nych reparacyj i odnowienia urzadzeń przeładunkowych. 


W Neapolu władze alianckie z„wolniły pewne, liczbę przystani dla 
statków handlowych a przedsiębiorcy włosoy zajmuje, się wydobywaniem 
zatopionych statków m.in. tenxowców: "Zsrnaro" © pojemności 10,000 
ton i "Sicilia" o pojemności 9.000 Vol. 

W Genui zarząd miejski zeńie rze rozszerzyć strefę wolnocłową W 
celu zwiększenia ruchu trunzy LowueU. więcszość statków amerykańskich 
z towarami przeznaczonymi ls ŁóstI1 wyłtadowuje się w Genui, 


kuch statków w_pollech szwEdzzieh w marcu Dre- (BIN) gwieżo O08- 
roszona STelystyka ruchu etatków W portach szwedzkich w tmiesię,cu mar 
cu r. 1946 wskazuje na wzrasta jece ożywienie w żegludze naszego bał- 
tyckiego sasiada. Opublixowane dane dotyczą WYŁACZNIE żeglugi zagra 
nicznej, a więc obejuują, ty L<© statki, które bauż PIYNĘ do obcych 
portów, bądź też z nick przychodza: Rach kabotaż owy między portami 
szwedzkimi nie jest uwzględuiony . 

( Tonaż na wejściu w roztuch szwedzkich W marcu osięgnął 708.000 
NRI, ne wyjściu 749.000 WKT, CO W porównaniu z odnośnymi danymi Z 
poprzedniego miesicca =- 534000 i 667.00C - wskazuje na wzrost obro= 
tów o ło”, Powiększył bię ter. udział bindery czwedzkiej, dochodząc 
do 68,67 tonażu ne wejściu i wyjściu, wooceć 55,4% w poprzednim mie= 
sircu, Zmaleł natomiast Łonuż statków duńskich, Spada JĄC fax A OF 
tje prawie dwa razy mniej niå W lutym br, (25,8): 


Interesujące sę dane ruchu statków w trzech głównych portach 
Szwecji: Sztokholmie, Guteborgu i Malmo, pozwalające ne porównanie 

z ruchem w Gdyni i Gdańsku. y Sztokholmie tonaż netto na wejściu Wy” 
niósł 179.000, na wyjściu 193,000; dla Gbteborga odnosne liczby są 
większe: 237.000 4 758.000 © W ualwo prawie równaję się ze $ztokhol- 
mem i stanowią: 179.000 Í 465.000; Jak wiemy, Gdynia miała w tymże 
miesiącu 194,000 NRT na wejściu i 206.000 NAT na wyjsciu, 2 Gdaiisk — 
199, 666! POVRO EEr 


zamorskie obroty towarowe w. Brytanii, (BIM) Wg. danych bry- 
tyjskiej Board ol Trade, ogłoszonych W CZEŁWCOWYM zeszycie "The iri- 
tish Trade Journal and fxport World" wartość obrotów towarowych w 
handlu W. Brytanii w miesiacach lutym i martu r. 1946 przedstawiała 
się w porównaniu z r. 1938, nestępujeco w tysiącach funtów 
gzterl,): 
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S E 1346 bce 
| przeć mieś, luty Pi, 
Przywóz 764026 794290 4 105.407 
Wywóz (towary bryte) 394230 s E tei 
Reeksport Boś E dz; ES a 
Ragem wywóz Te" BBB ar 
Przeładunek N an haie 


RUA a a 6 oluen źdnorśkich obroton towarowych Wielkiej Pry- 


tanii, to stenowik on w marcu r, 1946 88” przeciętnej miesięcznej z r. 
1936, natomiast w pierwszym kwartale Di 1946 81417 tej przeciętnej: 


Struktura szwedzkiego przywozu,- (DIM) Wge wydane j e SED 
A >, = A A eeg Ee ADR ż= E T i ka | © a - a 
Szwedzici | Towarzystwo NESTOT IE Ksicżki pt. SZWECJA, Handel są a e did 
mysz", 50% przywozu szwędzkiego przypada na surowce, Za8 22 ne Gi 
produkcji (maszyny), 


Wśród importowanych przez Szwecję eurowców picrwsze miejsca za Jmu= 
ja węgiel i oleje mineralne, stanowiąc Łącznie 167 całego przywozu, 
Wszelkie metale stanowi, 157 człe0 przywozu. MaS Zyny również 15 „pł A 
Czwarte, poważne. grupę przywozowe, stanowi, artykuły włókiennicze, piata, 
zas artykuły żywnościowe, Tych pięć grup obejmuje łacznie 80” przywozu 
szwedzkiegg, „tez 


Wywóz czechosłowacki via smderecie (BI) WE. „ok sów 
ane ag & a rty holendereKkić e ; +4 j W 
tish Trade Journal and Expor o An holenderska wspólnota interesów 
kole jowo-drogowych utrzymuje regularny Szlak treńeporNocy 2 aż 
holenderskich do Czechosłowacji, i 


Anglia organizuje rybołó  omieckie,- (BIM) W Niemczech w 
p wz m pm = eee Q xie 
stwoślć a Ap PARE s esie Półożony jest ne oprawy 1Y- 
bołówstwa morskiego, Wojna spowodowała wielxie zniszczenia we flocie 
rybacziej niemieckiej, a po kapitulacji wynikł chaos, brak luda, bran 
węgla, aezorzanizac ja tr-nsportu W sierpniu uruchomione zostuło kilka 
trawlerów, które złowiły 130 t. W październiku władze brytyjssie Zarze 
dziły reglamcntację obrotów ryby i przydział jej na warty, W ciegu Jo- 
sieni złowiono i zasolono 10,000 beczek Śledzi Jako zapas no Zines W 
styczniu br. połowy przyniosły już 10.000 t., & miesięczny przydział 
roba wyniósł 500 g nu osobę, Pod opieke. brytyjsta rybołówstwo niemiec= 
kie zaczyna dość szybko się odradzuć, © 


Qdszkodowania dla armatorów "weskich.- (BIN) PO inwczji nie 
mieckiej w EIA ao o aa EL zarekwirował całe, 
norweskę flotę hendlowr, prócz stutków, które dostały się w reee nie- 
mieckie, Zrckwirowenu flote skłedata Się Z Ok. 1.000 jednostek o t 
milionach BRT i 6 milionach TiW; była onż pod zarządem NOPWoSKiĆ J Mis- 
Ji żeglugowo-|liandlowe j oea aż do 50 września r, 1940, VO tego 
Czasu nie ustalono żadnych podstaw do wypłaty odszkodowaw dla armto- 
rów i dokonywano tylko wypłat zaliczkowych na żądanie. Przed rokiem 
została wyznaczona specjalna Xomisja Królewska, która ogłosiła w dniu 

4 maja br, proponowane zasady układu między rzędem i armatorami w Spru= 


wie Odszkodowai za użytkowanie i ewentualnie stracone w czasie wojny 
statKu4 


Jeśli chodzi o stat«i stracone, to propozycje Z wadi 
wypłatę całsowitych sum ubezpieczeniowych pobranych przeż rzed w walu- 
ciep w której bykó. e WAS vj. przeważnie W funtach 
szterlą Jeśli chodzi o statki, ktore wyszły cato z działa1 wojennych, 
to przewidziane sę podwójne odszkodowania: a/ za zużycie 67 rocznie 
dla trumpów parowych i 7” rocznie dla tankowców, motorowców i liniow- 
ców; b/ za utrutę zysków 57 rocznie. Suma ta ma pokryć również waż i 
administracyjne towarzystw w ozresie rekwizycji, Powyższe sumy byłyby 
pokrywane w koronach norweezich i obliczane o 20° poniżej ubezpicezce 
niowych wartości, tobec tego odszzcdowuni: gY zużycie wynosze, RATA 


= 2 
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-4,0% 4 5,6%, natomiagt za utratę zysków i koszty aduinistragy jnc 4%, 
Propozycje rzędowe zuwiurają ponadto szeres punktów dotyczących od- 
szkodowań za statki zabrane i ewentualnie utracone praet N1eMCoW, 
funduszu emerytalnego dla marynarzy norweskich, dwumiesięcznego arlo- 
pu dla pracowników marynarki handlowe js którzy pełnili służbę w SN 
sie wojny itd, Memoriał Komisji jest wynikiem kompromisu między Sta- 
nowiskiem kół żeglugowych i rządu, zegadnienić ma duże, waśę w sensie 
gospodarczym i przedstawia wiele trudnojci z punktu widzenie prowee” 
g0, Obecnie chodzi o wyrażenie zgody „rmatorów na omawiane propozy- 
cje, zgoda rzedu jest bowiem niewątpliwa, W razie pozytywnym propo” 
zycje te zostanę przedstawione do uchwały parlamentu Jako projekt 
ustawy, i 


- 


Mewa Unia hbszsieczeniowd.- (BI) W maju br. w Sztokholmie ze” 
Grali. przedstawiciele głownych rynków ubezpieczel. morskich Burg- 
py oraz Stanów Zjednoczonych i Chin, w celu stworzenia pódstaw FEDSr= 
ganizacji międzynarodowej Unii Ubezpieczeń Morskich, Za inicjatywa 
C. Briner'a z Szwajcarskiego Towarzystwa Reo WE mie, na. 
jennego prezesa Unii, została zwołana konferencja W Sztokholmie, na | 
którą zostuli zaproszeni nie tylko członkowie rudy wykonawezej dawne j 
Unii, lecz również przedstawiciele towarzystw ubezpieczeniowych róż- 
oa pasty. Węhodzi tu w are raczej rzorzenizacja Unii niż Jej od- 
budowa, Na konferencji przyjęto projekt nowego statutu, W» tego pro- 
jektu członkami maja być w przyszło ci nie poezczegó le towarzystwa, 
ale grupy towarzystw o wspólne j przynayjożno ci pasistwowej. W tym wy= 
padku wszelkie postanowienia przyjęto ‘= akon al 
równocześnie przyjęte przez przedetuwicieli krajowych rynkow, a nie, 
jak przed wojne, przez poszczególne firmy, Pda a ki 3 
la jednak na branie udziału w sonferencjach i wyrażanie ao 
prawa głosu jednak, członkom indywidualnym, Z nikin nie związanym, 
E e sesiis medee Toren Szwajesrii jesienią bre, 
podjęte DE oaza ec zaa sk do ukonstytuowania zreor= 
ganizowanej Unii! 


i Radar i ubegzpicezeniu morsitis.- (BIN) Broszura wydane przez Zwię= 
zek angielskich oficerów marynarki handlowej stwierdze, ġe zastosowa- 
MES SES CU żegludze wpłynie na zmianę rynku ubezpieczeń morskich, 
Większość firm ubezpieczeniowych zgadza się Z tym, że w związku Z 
użyciem radaru liczba zderzeń statków zmniejszy się, Sam fuzt zain- 
stalowania radaru nie wpłynie natychmiastowo Ne obniżenie stawek 
uoezpieczeniowych, dopiero jego efektywne zastosowanie , powoduje; 
aa i liczbę wypadków, usprawíiedliwi zZ kolei zmniejszone koszty 
jo aBOJ Ka Jest to zresztą zgodne z polityke towarzystw ubczpiecze- 
Me e a zgodze, siq na e ea c pomon EE 

ge E s DE, FEA 4 =. a 2 
tycznej, jakimó wynalazkiem, muszę, mieć dowody Jee 


oc PRZWSZŁOŚĆ racowników morskich.-(BIli) W dniu 6 czerwce br, roż- 
poczęia się w Seattle w Anglii 26 sesja iuiędzynarodowej aonferencji 
JEST to pierwsza po 10 latach sesju komisji morskiej, W aon= 


rucodawców , 1 pracowników Oraz ich doradcy» 


która e a tę poprzedziła Przygotowawcza gonferoneja Morska, 
GALA n ze miejsoe w Kopenhadze w listopadzie Tie 1945. Waigto W niej 
iędzywa: "A ZA czołowych państw morskich, Jako Jej rezultat i 
BO s owę Biuro Pracy (1.1.0.) w Montrealu przygotowało rezo u= 
Taano T > zasgkceptowanie przez obecne. śonfercae ję. Przygo- 
ać a A 0 E do przedyskutowania: ubezpieczenie społeczne dla 
AA E morskich, urzedzenia dla załogi në statkach, przy JĘCiC; 

j e i awunse, płatne urlopy dla pracowników morskich, Uznanie 


za) 2 fm 


ace i godziny pracy, Na czoło dyskutowznych zagad” 


ach orgunizacji, pł 
zicń wysuwaje się prece- i godziny pracy na pokładzie. 


RZ å r p 4; A y = ü 8 j 
Radar w marynarce handlowe Je” (BIM) wW kolu maja Gig o odbył Saig 


nieoficjalna Zonierceńncja Międzynarodowa W sprawie pomocniczego wyposa- 
żenie radiowego w żegludze morskicj, Uczestnicy ZOE 40 YA 
stwierdzili, że pokładowe &paraty radarowe osi&gngty jua dos tatar w 
stopień udoskonulenie, by możne było zginstalowac je na statkach nan= 
dlowych, W zwigzku zZ tym jednak nasuwa siç potrzeba rozwiązania dwóch 
zagadnień, Jedno z nich to zapewnienie wszćłpracy. międzynarodonoý jn h 
sprawach technicznychą jak rodki identyfikowania znaków nawigacy JU? 
i linii wybrzeża, braeie zagadnienie dotyczy różnych problomów tech- 
nicznych zwigzanych z badaniami radiowymi oraz eksplostecy Jia o 6 


iASTANEGSJL Cen caua statkach, Postęp techniczny W iwa IE 
wyprzedził znacznie powstanie stacyj sygnełowych i innych ue z. ir 
dla których musze, być ustalone normy międzynarodowe jest rzecza in" A 
teresujz,cą, na jakich zasadach ekonomicznych rodar wykorzy sty wa Te 
już obecnie przez marynarkę bry ty JSKE e Otoż utrzymanie stacy J OSP > 
wych na wybrzeżu pokrywane jest na zasadzie urótkoterminoweJ umowy 
między Admiralicja i towarzystwem DeeCca Navigator. Towarzystwo to. 
obsługuje całkowicie angielskie poławiacze min, przy Czym otrzymuj 
zwrot części kosztów eksploetacy jnych oraz prawo używania stacyJ la 
prac badawczych, prowadzonych Łęcznie Z Winisterstwem Transporto, . 
Sytuacja ta będzie wymagała ponownego uregulowania Jee RPA 
nięcia wspomnianej umowy zbicznie się Z rozpoczęciem eksploatacji po- 


5 > 
mocy radiowych na zasadach komercyjnych. 
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